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Chassis	caisse	a	savon

Share	—	copy	and	redistribute	the	material	in	any	medium	or	format	for	any	purpose,	even	commercially.	Adapt	—	remix,	transform,	and	build	upon	the	material	for	any	purpose,	even	commercially.	The	licensor	cannot	revoke	these	freedoms	as	long	as	you	follow	the	license	terms.	Attribution	—	You	must	give	appropriate	credit	,	provide	a	link	to	the
license,	and	indicate	if	changes	were	made	.	You	may	do	so	in	any	reasonable	manner,	but	not	in	any	way	that	suggests	the	licensor	endorses	you	or	your	use.	ShareAlike	—	If	you	remix,	transform,	or	build	upon	the	material,	you	must	distribute	your	contributions	under	the	same	license	as	the	original.	No	additional	restrictions	—	You	may	not	apply
legal	terms	or	technological	measures	that	legally	restrict	others	from	doing	anything	the	license	permits.	You	do	not	have	to	comply	with	the	license	for	elements	of	the	material	in	the	public	domain	or	where	your	use	is	permitted	by	an	applicable	exception	or	limitation	.	No	warranties	are	given.	The	license	may	not	give	you	all	of	the	permissions
necessary	for	your	intended	use.	For	example,	other	rights	such	as	publicity,	privacy,	or	moral	rights	may	limit	how	you	use	the	material.	Motorless	racing	vehicle	which	is	propelled	by	gravity	down	a	slope	Children	racing	in	a	soapbox	Soapbox	cars	at	the	finish	line	of	a	race	A	soap	box	derby	racer	from	1968	A	gravity	racer	or	soapbox	car	is	a
motorless	vehicle	which	is	raced	on	a	downhill	road	either	against	the	clock	or	against	another	competitor.	The	vehicles	are	propelled	by	gravity.	A	gravity	racer	event	in	Iisalmi,	Finland,	in	2010	Originally,	gravity	racers	were	built	from	wooden	soap	(or	apple)	crates	and	rollerskate	wheels,	but	have	grown	more	sophisticated	over	time,	with	materials
like	aluminium,	fiberglass	and	even	CFRP	being	used.	In	the	United	Kingdom	a	gravity	racer	car	has	been	called	a	buggy,	trolley,	cart.	It	is	currently	popularly	called	a	soapbox.	In	Scotland	and	northern	England	it	has	also	been	called	a	bogie,	cartie/cairtie,	guider	or	piler.	In	Wales	it	is	often	referred	to	as	a	gambo.	In	Australia	they	are	called	billy
carts,	and	in	Brazil	it	is	known	as	rolimã.	In	addition	to	being	built	by	children,	there	are	organised	competitions	and	races	("soapbox	or	billycart	derby")	that	often	engage	the	enthusiasm	of	adults.	However,	these	are	usually	entered	into	in	a	spirit	of	fun	rather	than	serious	competition.	Often	they	will	be	fundraisers	for	charity.	Many,	but	not	all,
events	impose	the	following	rules:	The	car	must	have	no	motor	The	car	must	have	at	least	4	wheels	The	car	may	have	to	have	some	type	of	brakes	The	driver	must	wear	a	helmet	A	push	at	the	top	is	allowed	for	speed	Soapbox	cars	weigh	an	average	of	150	pounds	(68	kg)	and	reach	top	speeds	of	20	to	30	mph	(30	to	50	km/h).[1]	Many	cities	have
permanent	tracks	where	drivers	compete	for	prizes.[citation	needed]	Billy	carts	constructed	by	Cub	Scouts	and	their	fathers	and	carers	at	The	Rooty	Hill,	NSW	Australia	A	typical	gravity	racer	cart	is	usually	made	of	steel,	and	has	4	wheels,	arranged	as	a	fixed	rear	axle,	and	a	steerable	front	beam	axle	–	usually	with	a	very	simple	single	central	pivot.
A	seat	is	arranged	at	the	back,	and	perhaps	the	seat	area	is	enclosed,	as	in	the	original	soap-box	design.	More	sophisticated	designs	might	employ	a	fully	enclosed	body.	The	types	of	wheels	employed	vary	according	to	what	can	be	obtained	easily	–	wheels	from	baby	carriages,	pushchairs,	prams,	and	discarded	bicycles	being	common.	Ready-made
wheels	are	also	available	from	hardware	suppliers.	Steering	is	typically	actuated	using	a	rope	connected	to	the	ends	of	the	steerable	beam	(which	can	then	double	as	a	useful	manual	pulling	device).[citation	needed]	More	sophisticated	steering	methods	are	sometimes	seen.	Brakes	are	also	commonly	used,	and	most	soap-box	cart	racing	contests
require	these.	Often	a	simple	friction	brake	operated	by	a	lever	which	bears	on	one	of	the	tyres	is	all	that	is	required	under	the	rules.	Gravity	racer	carts	are	unpowered,	and	are	either	pushed	by	willing	helpers,	or	are	run	down	a	suitable	slope.	Races	will	usually	take	place	downhill	and	the	most	efficient	and	skillfully	driven	cart	will	win	–	gravity
applying	equally	to	all.	Gravity	racer	carts	also	make	great	construction	projects	for	children,	requiring	only	an	intuitive	sense	of	engineering,	and	a	few	basic	construction	skills.	There	are	also	pre-designed	kits	available,	though	for	many	this	defeats	the	purpose	of	the	exercise.	Recently,	more	advanced	gravity	racers	are	beginning	to	emerge.	These,
intended	for	competition	in	the	major	soapbox	races,	are	sometimes	made	of	carbon	fibre	and	feature	a	monocoque	design,	although	most	use	a	more	traditional	chassis	or	spaceframe	design	with	bodywork	made	from	materials	such	as	plywood,	corrugated	plastic	or	similar.	Examples	of	such	soapboxes	include	the	Lotus	119c	and	the	Formula	Gravity
VXR	Nimbus.[2]	In	Australia,	Billy	carts	tend	to	conform,	even	in	the	21st	century,	to	a	more	traditional	or	rudimentary	specification	which	rose	to	prominence	throughout	the	country	in	the	late	1800s	and	early	1900s,	often	constructed	by	juveniles	from	scavenged	or	relatively	inexpensive	materials.[3]	These	carts	are	built	with	minimal	adult	input
and	used	in	backyards,	suburban	streets	or	local	parks.	However	even	when	construction	of	vehicles	is	more	formally	organised,	such	as	for	annual	Billy	Cart	Derbys	throughout	the	country	organised	by	community	groups	such	as	Cub	Scouts,	the	vehicle	may	be	constructed	to	either	a	traditional	or	professional	standard	in	accordance	with	rules	and
regulations	set	by	the	organisers	to	ensure	fair	and	safe	competition.	In	Indonesia	gravity	racers	are	also	known	as	'gokar'.	They	are	raced	in	different	regions	as	a	community	social	activity.	The	form	of	the	cart	is	similar	to	Australian	billy	cart	design.	However,	the	wheels	are	often	motor	cycle	wheel	bearings.	In	Brazil	gravity	racers	are	known	as
"carrinhos	de	rolimã."	Traditional	designs	are	very	minimalistic,	with	an	open	board-like	body	and	wheels	made	up	of	naked	ball	bearings	(no	tyres	allowed),	usually	discarded	parts	obtained	from	auto	mechanics.	1938	Kinsmen	Coaster	Classic,	the	first	city-wide	soap	box	race	in	Montreal,	Canada	The	7th	annual	Kinsmen	Coaster	Classic	in	1948	The
first	recorded	gravity	race	took	place	in	1904	in	Oberursel	(Taunus)	near	Frankfurt,	Germany.	It	was	inspired	by	major	motor	sports	events	like	the	Gordon	Bennett	Cup	and	the	Kaiserpreis	race.[4]	Gravity	racer	derby	at	a	community	celebration	in	Minnesota,	United	States	In	1933	Dayton	Daily	News	newspaper	photographer	Myron	Scott	of	Dayton,
Ohio,	United	States	had	covered	a	race	of	boy-built	cars	in	his	home	community	and	was	so	taken	with	the	idea	that	he	acquired	rights	to	the	event;	the	national-scale	Soap	Box	Derby	grew	out	of	this	idea.	In	1934,	Scott	had	managed	to	persuade	fifty	cities	across	the	US	to	hold	soap	box	car	races	and	send	a	champion	each	to	Dayton	for	a	major	race,
later	held	in	Akron.	Scott	later	went	on	to	work	for	Chevrolet.	In	the	UK	gravity	racer	derbies	have	recently	become	more	popular,	brought	to	the	masses	by	large	events	such	as	the	Red	Bull	Soapbox	Race	and	that	held	between	2000	and	2004	at	the	Goodwood	Festival	of	Speed.	Now,	many	small	hilly	communities	organize	their	own	races,	such	as
the	Catterline	Cartie	Challenge	in	Scotland	and	the	Belchford	Downhill	Challenge	in	Lincolnshire,	and	there	are	now	several	dozen	known	races	across	the	UK.[5]	An	annual	Soap	Box	Derby	has	taken	place	in	mid-July	at	Richard's	Castle	on	the	Shropshire/Herefordshire	border	since	2004.[6][7]	In	addition	to	the	local	community	races,	there	are	a
small	number	of	races	which	attract	more	serious	competitors,	such	as	Cairngorm	Soapbox	Extreme	(held	at	Cairn	Gorm	from	2009	to	2012)	and	the	Worlaby	Downhill	Challenge.	These	races	tend	to	produce	higher	speeds	than	the	community	races.	Gravity	racers	taking	part	in	Cairngorm	Soapbox	Extreme	in	2011	reached	speeds	of	70	mph.[8]	This
section	does	not	cite	any	sources.	Please	help	improve	this	section	by	adding	citations	to	reliable	sources.	Unsourced	material	may	be	challenged	and	removed.	(July	2024)	(Learn	how	and	when	to	remove	this	message)	A	gravity	racer	cart	rolling	in	Völkersbach	A	gravity	racer	obtains	its	energy	solely	from	the	force	of	gravity	(assuming	no	starting
push	is	permitted),	which	is	effectively	equal	for	any	combination	of	racer	design	and	course.	However,	performance	can	be	greatly	affected	by	the	combined	effects	of	various	forms	of	drag	and	also	the	moment	of	inertia	of	the	wheels,	and	also	of	course	by	the	skill	of	the	driver	in	choosing	optimal	lines.	Drag	breaks	down	into	aerodynamic	drag	and
rolling	resistance.	The	latter	can	be	minimised	by	careful	attention	to	the	wheel	bearings,	tyre	sizes	and	pressures,	and	brakes	(to	avoid	parasitic	brake	drag).	High	tyre	pressures	and	narrower	tyres	will	typically	lower	the	tyre	contact	rolling	resistance,	usually	at	the	expense	of	grip.	Larger	wheels	have	lower	rolling	resistance	than	small	ones,	and
rolling	resistance	is	also	proportional	to	overall	weight.	If	permitted,	a	3-wheeler	design	will	have	25%	less	rotational	inertia	than	a	4-wheeler,	all	else	being	equal.	Aerodynamic	drag	can	be	minimised	by	designing	a	fully	enclosed	body	that	reduces	the	drag	coefficient,	but	given	that	this	can	be	a	highly	technical	thing	to	achieve	especially	for	the
amateur	builder,	and	given	that	some	aerodynamic	drag	is	inevitable,	a	heavier	cart	will	always	do	better	than	a	lighter	one	with	the	same	drag	coefficient	–	its	terminal	velocity	will	be	higher.	For	this	reason	there	are	usually	class	weight	limits	in	most	controlled	forms	of	the	sport.	Since	some	of	the	potential	energy	due	to	gravity	must	be	converted
to	the	kinetic	energy	of	the	rotating	wheels,	a	vehicle	with	lighter	wheels	will	accelerate	faster	than	one	with	heavier	wheels.	If	a	race	is	started	on	some	form	of	ramp,	having	a	tail-heavy	car	can	also	improve	final	acceleration,	as	the	effective	height	of	the	centre	of	gravity	of	the	vehicle	is	raised.[9]	Buggy	at	Carnegie	Mellon	University	Catterline
Cartie	Challenge	Cyclekart	Goodwood	Festival	of	Speed	(hosted	its	own	soapbox	derby	between	2000	and	2004)	Kinsmen	Coaster	Classic	Lotus	119	Pinewood	Derby	Pushcart	derby	in	Jamaica	that	uses	street	vending	carts.	Red	Bull	Soapbox	Race	Soap	Box	Derby	Street	luge	^	"Ol'	Derby	Bastards".	Archived	from	the	original	on	8	January	2001.
Retrieved	11	August	2005.{{cite	web}}:	CS1	maint:	bot:	original	URL	status	unknown	(link)	^	"Formula	Gravity	Nimbus	VXR".	Formulagravity.co.uk.	14	September	2008.	Archived	from	the	original	on	11	March	2012.	Retrieved	4	June	2012.	^	"Powerhouse	Collection	–	Billycart".	collection.powerhouse.com.au.	Retrieved	25	July	2024.	^	"Oberursel
Soap	Box	Derby	–	Who	we	are	(German)".	^	"Known	Soapbox	Races	in	the	UK	and	Ireland".	Scottish	Cartie	Association.	4	October	2010.	Archived	from	the	original	on	26	May	2022.	^	"Richards	Castle	Soap	Box	Derby	Home	page".	richardscastlesoapbox.co.uk.	^	Shropshire	Star,	"Wacky	races	as	home-made	carts	take	to	the	tarmac	near	Ludlow"	(12
July	2014).	^	"Speed	Records	Smashed".	Cairngorm	Soapbox	Extreme.	Archived	from	the	original	on	15	May	2021.	^	Gale,	Paul	(4	September	2008).	"Physics	Involved	In	Soap	Box	Derby	Racing"	(PDF).	midmosbd.org.	Archived	(PDF)	from	the	original	on	26	February	2024.	Retrieved	24	November	2024.	Wikimedia	Commons	has	media	related	to
Soapboxes	(vehicle).	"The	Object	at	Hand,"	Smithsonian	Magazine,	May	1995	Retrieved	from	"	Alors	voil�	l'id�e	:	Le	but	recherch�	est	d'obtenir	un	r�sultat	simple,	solide,	l�ger,	s�curis�	et	qui	roule	bien.	J'ai	donc	envisag�	d'utiliser	des	roues	larges	avec	des	chambres	�	air	et	des	pneus,	un	ch�ssis	en	fer	(on	ne	plaisante	pas	avec	la	s�curit�)
et	une	�paisse	planche	de	bois.	Je	compte	diriger	avec	les	pieds	et	acheter	le	moins	possible.	Les	mat�riaux	:	Je	dispose	de	4	roues	de	diables	(tr�s	larges	et	tr�s	solides,	con�ues	pour	supporter	des	charges	lourdes),	deux	types	de	barres	de	fer,	un	type	l�ger	en	�querre	et	un	type	lourd	en	"T",	une	planche	aux	bonnes	dimensions,	des	chutes	de
bois	et	diverses	pi�ces	d'acier	(�querres,	charni�res,	tubes...).	Premi�re	�tape	:	Le	ch�ssis	J'ai	ensuite	recherch�	des	plans	sur	internet,	regard�	les	mat�riaux	que	j'avais	�	ma	disposition....	Les	plans	qui	m'ont	le	plus	inspir�s	sont	les	suivants	:	Apr�s	avoir	analys�	ces	plans	et	r�fl�chi	�	l'usage	que	j'aurais	de	ma	caisse	�	savon,	j'ai
d�cid�	de	ne	pas	ajouter	les	barres	�	l'arri�re	de	la	caisse	qui	sont	destin�es	�	pousser	le	pilote.	Cela	permet	aussi	de	r�duire	la	prise	au	vent.	Jai	donc	refait	un	plan	avec	les	dimensions	qui	me	convenaient	et	la	longueur	totale	de	barre	n�cessaire	�	la	r�alisation	du	ch�ssis.Voici	mon	plan	personnel:	Les	renforts	que	j'avais	pr�vus	sur	mon
plan	ne	se	sont	pas	av�r�s	utiles	car	le	ch�ssis	est	suffisamment	solide,	j'ai	donc	d�cid�	de	ne	pas	les	mettre.	Le	tout	est	donc	plus	l�ger	que	pr�vu.Pour	une	raison	de	s�curit�	et	de	solidit�,	je	conseille	de	souder	des	deux	cot�s	et	sur	le	plus	de	surface	possible.J'ai	utilis�	des	barres	de	fer	en	�querre	car	l'angle	donne	de	la	solidit�,	voil�
une	photo	du	mat�riau.	J'ai	pr�f�r�	souder	plut�t	que	de	percer	et	visser	car	faire	des	trous	aurait	affaibli	les	barres	et	les	souder	ensemble	les	aurait	renforc�es.Ici,	voil�	la	b�te,	on	peut	voir	le	ch�ssis	vu	du	dessous,	les	roues	sont	mont�es	dessus	avec	la	planche.	Deuxi�me	�tape	:	Les	roues	arri�re	A	ce	moment,	il	m'a	fallu	une	�tape	de
r�flexion.	Je	voulais	fixer	les	roues	arri�re	s�par�ment	de	mani�re	�	�viter	de	briser	l'axe	qui	relierait	les	deux	roues	mais	compte	tenu	que	j'utilisais	des	roulements	(de	rollers)	sur	les	roues,	j'ai	finalement	opt�	pour	la	solution	la	plus	simple	qui	est	:	un	axe	entre	les	deux	roues.J'ai	soud�	une	barre	suppl�mentaire	vers	l'arri�re	du	ch�ssis	de
mani�re	�	pouvoir	souder	de	mani�re	stable	deux	charni�res	de	porte	IDENTIQUES.Mon	principal	probl�me	�tait	alors	le	diam�tre	des	diff�rents	�l�ments.	Les	roulements	de	roller	font	8mm,	il	m'a	donc	fallu	de	la	tige	filet�e	de	8mm	mais	les	charni�res	de	porte	�taient	plus	larges.	Il	y	avait	donc	du	jeu	entre	la	tige	et	les	charni�res,	ce
qui	aurait	men�	�	une	casse	assur�e.	J'ai	donc	trouv�	des	tubes	de	bon	diam�tre	afin	de	couper	des	entretoises	de	la	largeur	des	charni�res.	Le	jeu	�tait	alors	nul	dans	les	charni�res.	Restait	le	probl�me	de	grande	flexibilit�	de	la	tige	entre	les	deux	charni�res,	j'ai	donc	d�coup�	d'autres	entretoises	de	mani�re	�	raidir	la	tige	au	point
sensible.De	chaque	cot�,	j'ai	enfil�	(dans	l'ordre)	:	rondelle,	�crou,	rondelle,	roulement,	roue,	roulement,	rondelle,	�crou,	�crou.	Les	deux	derniers	�crous	en	contre-�crou.	(proc�d�	qui	consiste	�	serrer	les	�crous	l'un	contre	l'autre)IMPORTANT:	Pour	savoir	�	quelle	distance	du	bout	du	ch�ssis	il	faut	fixer	l'axe	des	roues,	je	conseille	que	les
roues	ne	d�passent	pas	�	l'arri�re	de	la	caisse;	je	m'explique:	mes	roues	font	26cm	de	diam�tre	et	donc	13cm	de	rayon.	J'ai	donc	fix�	l'axe	des	roues	�	13cm	du	bout	du	ch�ssis.	Troisi�me	�tape	:	La	direction	Pour	la	direction,	�a	a	�t�	compliqu�.	Il	m'a	fallu	trouver	une	charni�re	de	porte,	un	boulon	de	m�me	diam�tre	et	suffisamment
long.	J'ai	ensuite	d�	souder	la	charni�re	sur	le	ch�ssis.	Le	pas	de	vis	sur	le	boulon	�tant	trop	court,	j'ai	ins�r�	des	rondelles.	Voici	une	photo	du	mat�riau:	Maintenant,	il	fallait	une	barre	o�	fixer	les	roues	avant	et	percer	un	trou	en	son	centre.	J'ai	d�	utiliser	une	barre	plus	large	et	plus	solide	que	les	barres	du	ch�ssis	car	le	trou	est	trop	grand
et	aurait	fait	une	faiblesse.	Quatri�me	�tape	:	Les	roues	avant	Pour	fixer	les	roues	avant	sur	la	barre	de	direction,	J'ai	directement	soud�	la	tige	filet�e	sur	la	barre.	J'ai	enfil�	sur	la	tige	(dans	l'ordre)	:	rondelle,	�crou,	rondelle,	roulement,	roue,	rondelle,	�crou,	�crou.	Les	deux	derniers	�crous	en	contre-�crou.	Cinqi�me	�tape	:	La	planche
Pour	fixer	la	planche	sur	le	ch�ssis,	j'ai	perc�	le	ch�ssis	et	j'ai	viss�	la	planche	dessus.	Ensuite,	j'ai	d�coup�	les	angles	�	l'avant	de	la	planche	afin	d'agrandir	l'angle	de	braquage.	Sixi�me	�tape	:	Les	patins	de	s�curit�	au	braquage	Cette	�tape	n'�tait	pas	pr�vue	�	l'origine.	Je	me	suis	vite	rendu	compte	qu'en	tournant,	les	roues	touchaient
le	ch�ssis.	C'est	en	fait	tr�s	dangereux	car	au	contact	du	ch�ssis,	les	roues	se	bloquent	totalement.	A	faible	vitesse,	cela	ne	pr�sente	pas	un	r�el	danger	mais	en	descente,	c'est	le	tonneau	assur�.	Il	m'a	donc	fallu	trouver	un	moyen	d'emp�cher	les	roues	de	toucher	le	ch�ssis	sans	pour	autant	r�duire	de	trop	l'angle	de	braquage.Alors	voil�	ce
que	j'ai	trouv�	:	ce	ne	sont	que	des	bouts	de	planches	d�coup�s	�	la	longueur	id�ale,	perc�s	et	fix�s	�	la	barre	de	direction	avec	un	boulon.	(Pr�alablement,	il	m'a	fallu	percer	la	barre	de	direction.)	Une	fois	chose	faite,	j'ai	essay�	et	j'ai	remarqu�	que	mon	syst�me	ne	marchait	pas.	Les	patins	passaient	en	dessous	du	ch�ssis	et	les	roues
touchaient	ce	dernier.	Il	m'a	donc	fallu	rajouter	un	deuxi�me	patin	et	changer	les	boulons	pour	des	boulons	plus	longs.Apr�s	un	deuxi�me	test,	j'ai	remarqu�	que	les	patins	passaient	au-dessus.	J'ai	d�	refaire	deux	patins	suppl�mentaires	et	les	visser	directement	cette	fois	sur	les	patins	pr�c�dents	car	la	tige	filet�e	est	soud�e	sous	la	barre	de
direction	et	m'a	emp�ch�	d'y	glisser	les	patins.	Septi�me	�tape	:	Les	freins	Ici,	voil�	enfin	la	derni�re	�tape	avant	la	grande	descente.J'ai	longuement	r�fl�chi	car	les	id�es	ne	fusent	pas	sur	internet.	J'ai	eu	soudainement	une	id�e	qui	s'est	av�r�e	envisageable.	J'ai	fix�	un	tube	de	la	largeur	de	la	caisse	et	gliss�	dedans	un	morceau	de	fer	�
b�ton	plus	long	pour	pouvoir	y	souder	les	patins	de	freinage.	Mais	il	y	avait	du	jeu	entre	le	tube	et	le	fer	�	b�ton,	j'ai	donc	ajout�	un	autre	tube	entre	les	deux.J'ai	fix�	le	tube	�	l'aide	de	parties	hautes	de	colliers	de	plomberie	comme	celui-ci	:	Ensuite,	j'ai	utilis�	des	barres	de	ch�ssis	pour	faire	les	poign�es.	Je	les	ai	sci�es	�	la	bonne	longueur
et	sci�	des	"V"	pour	les	plier.	Ces	barres	seront	soumises	�	rude	�preuve	et	se	doivent	d'�tre	solides.	J'ai	donc	soud�	sur	les	angles	et	soud�	deux	bouts	de	fer	autour	des	angles.	Pour	finir,	j'ai	perc�	deux	trous	sur	chaque	poign�e	pour	visser	les	patins	de	freinage.	J'ai	commenc�	par	souder	la	premi�re	poign�e.	Une	fois	chose	faite,	j'ai	sci�
une	entretoise	�	la	bonne	longueur	pour	que	la	poign�e	arrive	au	centre	de	la	roue	et	j'ai	enfil�	une	rondelle.	Pour	la	deuxi�me	poign�e,	j'ai	d'abord	enfil�	une	rondelle,	pr�sent�	la	poign�e	centr�e	sur	la	roue,	mesur�	la	longueur	de	l'entretoise.	J'ai	sci�	l'entretoise	et	soud�	la	deuxi�me	poign�e.	Reste	pour	finir	de	visser	des	patins	de	bois
qui	viendront	s'appliquer	sur	les	roues.	En	premier,	j'avais	mis	des	petits	patins	mais	ils	s'enfon�aient	dans	les	pneus	et	les	ab�maient.	J'ai	donc	opt�	pour	de	gros	patins	qui	font	la	largeur	totale	de	la	roue.	Je	les	ai	lim�s	afin	que	leurs	formes	�pousent	les	formes	des	roues.	Premier	essai	=	Premi�re	gamelle	=	Huiti�me	�tape	:	Les	roues
arri�re	(v2)	J'ai	essay�	mon	oeuvre	dans	une	descente	un	peu	raide	et	je	suis	mont�	sur	un	trottoir.	J'ai	cass�	la	tige	filet�e	des	roues	arri�re	et	remont�	ma	caisse	piteusement.	J'en	suis	venu	�	cette	conclusion:	un	axe	de	8mm	pour	des	roues	de	caisse	�	savon,	c'est	trop	peu.	Mais,	tant	que	les	roues	avant	tiennent,	autant	les	laisser.	Il	m'a	donc
fallu	trouver	deux	roues	arri�re	IDENTIQUES,	ce	n'�tait	pas	gagn�.	j'ai	donc	choisi	d'acheter	deux	roues	de	chez	Brico	D�pot	avec	deux	roulements	�	rouleaux	et	de	diam�tre	20mm.	J'ai	d�got�	un	axe	de	20mm	chez	le	ferrailleur,	j'ai	perc�	cet	axe	afin	d'y	mettre	des	goupilles	et	je	l'ai	soud�	contre	les	charni�res	comme	ci-dessous.	J'ai	enfil�
sur	mon	axe	une	rondelle	de	chaque	cot�	(que	j'ai	soud�es	afin	qu'elles	ne	bougent	pas),	une	entretoise(d'environ	1cm	de	long),	une	rondelle,	la	roue,	une	rondelle,	un	bout	de	raccord	de	plomberie	car	la	valve	de	la	chambre	�	air	frottait	contre	la	goupille,	une	rondelle	et	la	goupille.	Neuvi�me	�tape	:	Les	freins	(v2)	Le	diam�tre	des	roues	�tant
le	m�me,	le	syst�me	existant	peut	�tre	r�utilis�.	Il	m'a	suffit	de	refixer	au	bon	endroit.	Une	fois	chose	faite,	je	me	suis	aper�u	que	les	patins	n'arrivaient	pas	au	centre	des	roues.	J'ai	donc	d�	refixer	les	patins	sur	les	poign�es	afin	qu'ils	arrivent	bien	au	centre.	Dixi�me	�tape	:	La	direction	assist�e	Ma	premi�re	gamelle	est	en	fait	due	�	la
sensibilit�	de	la	direction.	En	effet,	�	basse	vitesse,	ce	syst�me	de	direction	n'offre	aucun	inconv�nient.	C'est	en	prenant	de	la	vitesse	que	l'on	s'aper�oit	vite	que	c'est	extr�mement	dangereux	!,	quand	on	tourne	un	tout	petit	peu,	la	barre	de	direction	se	bloque	au	maximum	et	elle	est	dure	�	redresser	!J'ai	donc	mis	au	point	sur	ma	caisse	un
syst�me	de	tendeurs	qui	maintient	la	barre	droite.	J'ai	perc�	deux	petits	trous	dans	la	barre	de	direction	pour	pouvoir	y	glisser	une	boucle	de	fil	de	fer.	J'ai	fait	de	m�me	dans	le	ch�ssis.	J'ai	ensuite	ins�r�	dans	ces	boucles	des	tendeurs.	Onzi�me	�tape	:	Finitions	des	freins	Voil�,	la	caisse	est	finie	mais	quelques	petits	inconv�nients	persistent
au	niveau	des	freins.	En	effet,	lors	de	la	remont�e	(�	la	main),	les	freins	s'actionnent	et	freinent	la	caisse.	De	plus,	ils	sont	libres	et	pourraient	se	retourner	lors	d'une	descente.J'ai	donc	viss�	des	"vis	avec	anneaux"	dans	les	patins	et	perc�	le	ch�ssis	�	l'endroit	voulu	afin	de	tendre	des	ressorts.Ainsi,	les	freins	ne	s'actionnent	pas	d'eux-m�mes	sur
les	roues.	Pour	r�gler	le	probl�me	des	freins	qui	se	retournent,	les	ressorts	ne	s'av�raient	pas	tr�s	efficaces.	J'ai	donc	viss�	des	vis	dans	les	patins.	Les	vis	servent	de	but�e	contre	le	ch�ssis.	On	m'a	�galement	fait	remarquer	que	les	poign�es	�taient	un	peu	dangereuses.	Je	les	ai	donc	s�curis�es	�	l'aide	de	tubes	de	pvc.	Il	m'a	suffit	de	percer
un	trou	dans	la	poign�e	et	dans	le	tube	afin	d'y	glisser	un	boulon.	Le	trou	dans	la	poign�e	doit	�tre	perc�	le	plus	pr�s	possible	du	bord	car	il	faut	pouvoir	tenir	l'�crou	avec	un	doigt.	Douzi�me	�tape	:	Le	si�ge	L'id�al	pour	moi,	c'�tait	de	trouver	un	si�ge	type	"salle	des	f�tes".	J'ai	pu	en	r�cupp�rer	un	usag�	avec	les	pieds	tordus.	J'ai
commenc�	par	scier	les	pieds,	en	veillant	�	ce	que	l'on	soit	un	peu	en	arri�re	dans	le	si�ge.	Les	pieds	(enfin,	ce	qu'il	en	reste)	sont	donc	plus	long	�	l'avant.	Apr�s	cela,	jai	sci�	dans	du	bois	des	pi�ces	venant	se	glisser	sous	les	barres	du	si�ge.	Ces	pi�ces	seront	viss�es	dans	la	planche	et	le	si�ge	sera	viss�	dans	ces	pi�ces.	Derni�re	mise	�
jour:	20/05/2010	EN	BREF	Choix	des	matériaux	:	Bois,	contreplaqué,	métal.	Construction	du	châssis	:	Élément	central	pour	la	solidité.	Fabrication	de	la	carrosserie	:	Légèreté	et	aérodynamisme.	Choix	des	roues	:	Importance	du	diamètre	et	de	la	robustesse.	Installation	des	freins	:	Sécurité	essentielle	pour	la	course.	Règlementation	:	Respecter	les
règles	des	courses	de	caisses	à	savon.	La	construction	d’une	caisse	à	savon	est	une	activité	ludique	et	créative	qui	permet	aux	petits	comme	aux	grands	de	s’amuser	tout	en	développant	des	compétences	en	bricolage.	Que	ce	soit	pour	participer	à	une	course,	pour	le	plaisir	de	construire	ou	simplement	pour	le	défi,	fabriquer	sa	propre	caisse	à	savon
est	une	expérience	enrichissante.	Ce	guide	de	fabrication	vous	proposera	des	étapes	claires	et	des	conseils	pratiques	pour	vous	lancer	dans	cette	aventure	palpitante,	en	vous	assurant	de	réaliser	un	engin	à	la	fois	esthétique	et	fonctionnel.	Préparez-vous	à	libérer	votre	créativité	et	à	découvrir	les	joies	du	DIY	!	Vous	souhaitez	vous	lancer	dans	la
fabrication	d’une	caisse	à	savon	?	Cet	article	vous	propose	un	guide	détaillé	pour	concevoir	votre	propre	véhicule	familial,	amusant	et	100%	personnalisé.	Que	vous	soyez	un	expert	en	bricolage	ou	un	novice,	vous	trouverez	ici	des	conseils	pratiques,	des	étapes	claires	et	des	astuces	pour	construire	une	caisse	à	savon	robuste	et	performante.	Préparez-
vous	à	vivre	une	expérience	créative	et	enrichissante	!	Pour	commencer	la	construction	de	votre	caisse	à	savon,	il	est	essentiel	de	sélectionner	des	matériaux	adaptés.	Voici	les	principaux	éléments	dont	vous	aurez	besoin	:	Contreplaqué	:	pour	le	plancher	et	la	carrosserie	Essieux	:	en	métal	ou	en	bois	pour	le	châssis	Roues	:	veillez	à	choisir	des	roues
solides	et	adaptées	(roues	de	brouette	par	exemple)	Éléments	de	direction	:	tiges	et	pivots	pour	assurer	une	bonne	maniabilité	Freins	:	indispensable	pour	gérer	la	vitesse	lors	des	descentes	Le	châssis	est	la	structure	de	base	de	votre	caisse	à	savon.	Il	doit	être	à	la	fois	solide	et	léger.	Pour	ce	faire,	commencez	par	découper	les	pièces	en	contreplaqué
selon	les	dimensions	souhaitées	et	assemblez-les.	Utilisez	des	vis	et	de	la	colle	à	bois	pour	renforcer	les	joints.	Pensez	à	intégrer	des	renforts	aux	points	de	contraintes	pour	éviter	toute	déformation	lors	des	courses.	Une	fois	le	châssis	construit,	il	est	temps	de	réaliser	la	carrosserie.	Pour	un	poids	optimisé,	optez	pour	un	design	simple.	Vous	pouvez
créer	un	style	original	ou	même	sportif	en	jouant	avec	les	formes	et	les	couleurs.	Utilisez	des	peintures	non	toxiques	pour	un	rendu	esthétique	attrayant.	N’oubliez	pas	de	laisser	des	ouvertures	pour	une	bonne	ventilation	et	éviter	la	surchauffe.	Les	roues	sont	un	des	éléments	clés	de	votre	caisse	à	savon.	Assurez-vous	d’installer	quatre	roues	de	même
diamètre	pour	garantir	la	stabilité.	Les	roues	doivent	être	fixées	aux	essieux,	qui	seront	eux-mêmes	montés	sur	le	châssis.	Vérifiez	que	tout	est	bien	aligné	pour	éviter	une	usure	prématurée	de	vos	composants.	Le	système	de	direction	est	crucial	pour	manœuvrer	votre	caisse	à	savon.	Vous	devez	installer	un	pivot	avant	qui	permettra	de	diriger	les
roues	avant.	Assurez-vous	que	le	mécanisme	fonctionne	en	douceur	pour	des	virages	précis.	C’est	aussi	l’occasion	d’ajouter	un	volant,	qui	peut	être	fabriqué	à	partir	de	matériaux	récupérés.	Avant	de	prendre	la	route,	il	est	vital	de	penser	à	la	s	sécurité.	Installez	un	système	de	freins	efficace,	comme	des	freins	en	V,	qui	permettent	un	arrêt	rapide.
Testez-le	plusieurs	fois	pour	être	sûr	qu’il	fonctionne	correctement.	En	outre,	installez	un	harnais	de	sécurité	pour	les	passagers,	surtout	si	des	enfants	prennent	place	dans	la	caisse	à	savon.	Enfin,	une	fois	la	construction	terminée,	laissez	libre	cours	à	votre	créativité	en	personnalisant	votre	caisse	à	savon.	Peignez-la	avec	des	couleurs	vives,	ajoutez
des	autocollants	ou	même	des	phares	factices.	Cette	étape	rendra	votre	véhicule	unique	et	le	mettra	en	valeur	lors	des	courses.	Construire	une	caisse	à	savon	est	un	projet	DIY	passionnant	qui	combine	créativité	et	techniques	de	bricolage.	Avec	les	étapes	et	conseils	fournis	dans	ce	guide,	vous	êtes	maintenant	prêt	à	vous	lancer	dans	l’aventure.
Qu’attendez-vous	pour	rassembler	vos	matériaux	et	commencer	la	construction	?	Amusez-vous	bien	et,	surtout,	n’oubliez	pas	de	respecter	les	consignes	de	sécurité	lors	des	courses	!	Éléments	Description	Châssis	Utiliser	du	bois	résistant	comme	le	contreplaqué	pour	un	maximum	de	solidité.	Carrosserie	Choisir	des	matériaux	légers,	comme	le	carton
renforcé	ou	le	plastique,	pour	favoriser	la	vitesse.	Roues	Opter	pour	des	roues	de	même	diamètre,	disponibles	en	magasin	de	bricolage.	Freins	Installer	un	système	de	freinage	simple,	par	exemple	un	frein	à	friction.	Direction	Utiliser	un	système	de	direction	simple	avec	une	crémaillère	pour	assurer	la	maniabilité.	Assemblage	Préférer	des	vis	et
boulons	pour	une	fixation	solide	des	éléments.	Tests	Effectuer	des	essais	avant	la	première	course	pour	ajuster	les	performances.	La	construction	d’une	caisse	à	savon	est	une	activité	amusante	et	créative	qui	permet	d’explorer	des	compétences	en	bricolage	tout	en	s’amusant.	Dans	ce	guide,	nous	allons	passer	en	revue	les	étapes	essentielles	pour
fabriquer	votre	propre	caisse	à	savon,	du	choix	des	matériaux	à	la	réalisation	finale.	Préparez-vous	à	vivre	une	expérience	enrichissante	et	à	faire	rouler	votre	projet	à	travers	le	jardin	ou	sur	une	pente.	Avant	de	commencer	la	construction,	il	est	crucial	de	rassembler	les	bons	matériaux.	Vous	aurez	besoin	de	bois	pour	le	châssis,	du	contreplaqué	pour
le	plancher	et	divers	éléments	pour	les	roues	et	le	système	de	direction.	N’oubliez	pas	d’avoir	des	outils	comme	une	scie	à	bois,	une	perceuse,	et	des	clés	pour	assembler	les	différentes	parties.	Les	roues	doivent	être	uniformes	et	d’un	diamètre	adapté	pour	assurer	la	stabilité	de	votre	caisse	à	savon.	La	première	étape	de	la	fabrication	consiste	à
construire	un	châssis	solide,	car	c’est	la	base	qui	supportera	toute	la	structure.	Pour	cela,	découpez	les	planches	de	bois	aux	dimensions	souhaitées	et	assemblez-les	en	les	vissant	ensemble.	Veillez	à	ce	que	l’ensemble	soit	bien	droit	et	rigide	pour	éviter	les	déformations	lors	des	premières	descentes.	Après	avoir	élaboré	le	châssis,	vous	pouvez	passer
à	la	fabrication	de	la	carrosserie.	Utilisez	du	contreplaqué	pour	construire	une	carrosserie	légère	qui	vous	permettra	de	réduire	le	poids	tout	en	maintenant	la	solidité.	Pensez	à	effectuer	des	découpes	pour	les	sièges	et	les	ouvertures	nécessaires,	tout	en	respectant	la	sécurité	des	occupants.	La	direction	est	un	élément	clé	pour	manœuvrer	votre
caisse	à	savon.	Vous	pouvez	créer	un	système	simple	à	l’aide	d’une	crémaillère	et	d’un	volant.	Fixez	le	tout	de	manière	à	garantir	une	bonne	réponse	lors	des	virages.	Assurez-vous	également	que	le	mécanisme	est	bien	lubrifié	pour	éviter	tout	blocage.	Les	roues	jouent	un	rôle	essentiel	dans	la	performance	de	la	caisse	à	savon.	Privilégiez	des	roues	de
même	diamètre	et	adaptées	pour	des	surfaces	variées.	Installez-les	sur	les	essieux	avec	des	roulements	appropriés	pour	garantir	une	bonne	fluidité.	Vérifiez	le	serrage	des	boulons	afin	d’assurer	votre	sécurité	lors	de	la	descente.	Pour	un	projet	complet,	n’oubliez	pas	d’intégrer	un	système	de	freins.	Il	peut	s’agir	d’un	frein	à	friction	ou	d’un	système	de
freinage	plus	sophistiqué	selon	vos	compétences.	Testez-le	soigneusement	avant	de	vous	lancer	dans	des	descentes	pour	éviter	tout	accident.	Une	fois	que	votre	caisse	à	savon	est	assemblée,	il	est	temps	de	la	tester.	Choisissez	une	pente	douce	pour	effectuer	vos	premiers	essais	et	ajustez	l’équilibre	si	besoin.	N’hésitez	pas	à	personnaliser	votre	caisse
avec	des	couleurs,	des	autocollants	ou	des	décorations	pour	lui	donner	un	style	unique.	En	suivant	ces	étapes,	vous	aurez	tous	les	éléments	pour	construire	votre	propre	caisse	à	savon.	Amusez-vous	bien	et	n’oubliez	pas	de	partager	vos	réalisations	avec	vos	amis	et	votre	famille	!	Étape	1	:	Construire	un	châssis	solide	pour	assurer	la	stabilité.	Étape	2	:
Créer	une	carrosserie	légère	pour	faciliter	la	vitesse.	Étape	3	:	Choisir	des	roues	adaptées,	de	même	diamètre,	pour	un	meilleur	équilibre.	Étape	4	:	Installer	un	système	de	freinage	efficace	pour	garantir	la	sécurité.	Étape	5	:	Ajouter	des	éléments	de	direction	pour	une	maniabilité	accrue.	Étape	6	:	Tester	l’engin	sur	des	surfaces	appropriées	avant	la
course.	La	construction	d’une	caisse	à	savon	est	une	activité	ludique	qui	combine	créativité	et	ingénierie.	Ce	guide	vous	fournira	toutes	les	étapes	essentielles	pour	réaliser	votre	propre	véhicule	non	motorisé.	Que	vous	soyez	un	passionné	de	bricolage	ou	un	novice,	vous	découvrirez	ici	des	conseils	pratiques	et	des	astuces	pour	concevoir	un	engin	qui
fera	sensation,	tant	sur	la	pente	que	dans	votre	jardin.	Le	châssis	est	la	base	de	votre	caisse	à	savon.	Il	doit	être	solide	et	capable	de	supporter	le	poids	de	l’ensemble.	Pour	cela,	utilisez	des	planches	en	contreplaqué	d’au	moins	15	mm	d’épaisseur.	Veillez	à	bien	les	assembler	avec	des	vis	de	qualité	et	de	renforcer	les	jonctions	pour	éviter	toute
faiblesse.	Un	châssis	bien	conçu	garantira	la	stabilité	de	votre	prototype	lors	des	courses.	Pour	la	carrosserie,	privilégiez	des	matériaux	légers,	comme	le	carton	ou	le	plastique,	qui	permettront	de	réduire	le	poids	total	de	l’engin.	Envisagez	de	découper	des	formes	aérodynamiques	pour	améliorer	la	vitesse	et	la	maniabilité.	N’hésitez	pas	à
personnaliser	votre	caisse	avec	des	couleurs	vives	et	des	motifs	originaux	pour	la	rendre	unique.	Les	roues	sont	un	élément	crucial	de	votre	caisse	à	savon.	Vous	pouvez	opter	pour	des	roues	de	brouette	ou	des	roues	en	plastique	disponibles	dans	les	magasins	de	bricolage.	Assurez-vous	qu’elles	soient	toutes	de	même	diamètre	pour	garantir	une	bonne
adhésion	au	sol.	Il	est	conseillé	d’utiliser	des	roulements	à	billes	pour	faciliter	le	mouvement	et	augmenter	la	vitesse.	Les	freins	sont	un	aspect	souvent	négligé,	mais	essentiel	pour	assurer	la	sécurité.	Vous	pouvez	utiliser	un	système	de	freinage	simple	en	mettant	en	place	des	coussins	de	frein	qui	s’appliquent	contre	les	roues	arrière.	Testez	divers
matériaux	pour	assurer	leur	efficacité	comme	du	caoutchouc	ou	du	feutre.	Assurez-vous	également	que	le	mécanisme	soit	facilement	accessible	pour	l’actionner	en	cas	de	besoin.	Une	fois	l’assemblage	terminé,	il	est	crucial	de	réaliser	plusieurs	tests.	Commencez	par	des	descentes	sur	terrain	plat	avant	d’oser	les	pentes	plus	raides.	Écoutez	les	bruits
et	observez	les	réactions	de	votre	caisse	à	savon.	Cela	vous	permettra	de	faire	les	ajustements	nécessaires,	que	ce	soit	au	niveau	de	la	direction,	des	roues	ou	du	freinage.	Construire	une	caisse	à	savon	est	une	aventure	enrichissante	qui	encourage	l’apprentissage	et	l’expérimentation.	En	suivant	ces	étapes	et	conseils,	vous	serez	en	mesure	de	créer
un	objet	qui	non	seulement	fonctionne,	mais	qui	reflète	aussi	votre	personnalité.	Alors,	rassemblez	vos	matériaux,	lancez-vous	dans	cette	activité	DIY	et	préparez-vous	à	vivre	des	moments	mémorables	!	Q	:	Quel	matériel	est	nécessaire	pour	construire	une	caisse	à	savon	?	R	:	Pour	construire	une	caisse	à	savon,	vous	aurez	besoin	de	divers	outils	et
matériaux,	tels	qu’une	scie	à	bois,	une	scie	à	métaux,	une	perceuse,	des	vis,	des	roues,	et	du	contreplaqué.	Q	:	Comment	construire	un	châssis	solide	?	R	:	Pour	un	châssis	solide,	il	est	conseillé	d’utiliser	du	contreplaqué	épais	pour	garantir	la	résistance,	et	de	bien	assembler	les	différentes	parties	avec	des	vis	robustes	et	des	renforts.	Q	:	Quelles	roues
sont	recommandées	?	R	:	Il	est	préférable	d’utiliser	des	roues	de	même	diamètre,	souvent	disponibles	dans	les	magasins	de	bricolage,	comme	celles	pour	brouettes,	afin	d’assurer	une	bonne	maniabilité.	Q	:	Est-il	nécessaire	d’avoir	des	freins	sur	la	caisse	à	savon	?	R	:	Oui,	il	est	crucial	d’installer	des	freins	pour	contrôler	la	vitesse	et	assurer	la	sécurité
pendant	la	descente.	Q	:	Comment	assurer	une	bonne	direction	de	la	caisse	à	savon	?	R	:	La	direction	peut	être	facilitée	en	utilisant	un	système	de	crémaillère	et	en	veillant	à	ce	que	les	roues	avant	soient	correctement	alignées.	Q	:	Quelles	sont	les	règles	de	sécurité	à	respecter	?	R	:	Il	est	important	de	porter	un	casque	et	d’autres	équipements	de
protection	lors	de	l’utilisation	de	la	caisse	à	savon,	ainsi	que	de	suivre	les	règlements	des	courses	pour	garantir	la	sécurité	de	tous	les	participants.


